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AS Utilitas Tallinn hoonestusloa taotluse
muutmise taotlusele arvamuse andmine

Austatud Liina Roosimégi

Kiisisite Transpordiameti seisukohta AS Utilitas Tallinn mereveetorule muudetud hoonestusloa
alusel hoonestusloa andmise kohta. Oma seisukoha kujundamisel kiisisime kavandatava toru kohta
tdiiendavalt arvamust Riigilaevastiku lootsidelt ja MTU-It Eesti Laevajuhtide Liit ning tipsustusi
AS-It Tallinna Sadam. Transpordiamet tunneb siiski jatkuvalt muret kruiisikaisid kiilastavatele
laevadele kavandatavast torust tulenevate riskide pérast, mida meie hinnangul ei ole piisava
pohjalikkusega hinnatud ja maandatud.

AS Tallinna Sadam teatas Transpordiameti tdpsustavatele kiisimustele vastates, et ei ole teinud
meretorude osas koostdod kruiisilaevade operaatoritega ning on hinnanud voimalikke ohte
ennekdike akvatooriumi piires. Samas toimub kruiisikaide &didrde saabuvate kruiisilacvade
manddverdamine peamiselt just akvatooriumist véljaspool ning laevajuhid nii Transpordiametis
kui viljaspool, kellega konsulteeriti (lootsid, Eesti Laevajuhtide Liit) on seisukohal, et toru
paigaldamine sellisesse kohta kujutaks héiringut laevaliiklusele, mis vajab tdiendavat
leevendamist, nt toru siivistamisega merepdhja. Konsulteeriti ka kahe kruiisilaeva kapteniga. Uks
neist viitas, et mujal on selliste kai ldhedusse paigaldatud torude puhul ohutuse tagamiseks
kohustuslik pukseri kasutamine. Teine iitles, et toru ei ole probleem, kui toruomaniku
vastutuskindlustus katab torust tulenevad kahjud laevale ning vélistab sellistel juhtudel laevale
nduete esitamise toru kahjustamise eest.

TTU riskianaliiiisist (Risk Assessment of Ship Anchoring Near Underwater Pipelines), mille kdigus
modelleeriti suure kruiisilaeva ankru ja toruga toimuvat nende kohtumisel, jdi samuti Ghku
kahtlusi, kuna uuritud laeva hddapidurdusel ankru piki toru lohisemisel joudsid joud ankruketis
90%ni selle purunemisjoust. Nii vidikese varu juures ei ole mone teise laeva (ja ankruketi
kombinatsiooni) puhul vélistatud ankruketi purunemine ning laeva sditmine kaisse voi kaldasse.
Uuringus ketile mdjuvate joudude vdhendamiseks pakutud kahe ankru kasutamine ei ole
konsulteeritud laevajuhtide hinnangul realistlik vaikimisi kasutamiseks kehtestatav lahendus.

Muuhulgas toodi arutelude kiigus vilja, et toru kavandamisel tuleks tdhelepanu poorata ka
voimalusele, et kaide juures manddverdavate laevade sdukruvid tekitavad tugevaid veejugasid,
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mis voivad toru paigast liigutada voi pinnast selle alt dra uuristada.

AS Utilitas Tallinn diguslikus arvamuses on vilja toodud, et kehtiv digus ei anna alust keelata
mereveetoru rajamist ankruala I&hedusse. Selle vastu ei saa vaielda, kuid Transpordiamet vaatab
asja teise poole pealt. Leiame, et ka juriidilise kiilje pealt mereveetoru héiriks laevaliiklust, kuna
meresdiduohutuse seadus (edaspidi MSOS) § 45 1g 8 keelab torujuhtme trassile ldhemal kui 0,5
meremiili tegevused, mis voivad torujuhet kahjustada, siis mereveetoru rajamisel soovitud
asukohta muutuks Tallinna lahe ankruala B kasutamine laeva jaoks seadusega keelatud tegevuseks,
mille eest on ette ndhtud vastutus. Kui laev on seadusega keelatud alal ankru alla lasknud, pannes
toime Oigusrikkumise, ei saa olla kindel, et kindlustus seeldbi laevale v61 mereveetorule tekkinud
kahju hiivitab. Vastuolu MSOS-iga tuleb enne toru rajamist lahendada.

Kuna hoonestusloa ala asub laevaliikluse olulisel ja mh kriitiliste manddvrite tegemise alal, kus
laevadel on digustatud ootus takistustevabale liiklemisele, tuleb tagada, et lisaks seaduserikkumise
vélistamisele on tagatud ka nendele torust tuleneda vdivate kahjude kompenseerimine.

Eelnevast tulenevalt on Transpordiamet ndus AS Utilitas Tallinn mereveetorule hoonestusloa
andmisega jargmistel tingimustel:

1. akvatooriumi piirist mere pool 0,3 meremiili ulatuses toru kaetakse vOi siivistatakse
merepohja vihemalt 3 m siigavusele voi

2. kruiisikai &ddrde saabuvad laevad peavad kasutama pukserit, et tagatud oleks
avariiolukordades juhitavuse sdilitamine ka ankru kaotamise korral;

3. AS Utilitas Tallinn sdlmib vastutuskindlustuslepingu, mis tagab voimalike mereveetorust
tulenevate kahjude kompenseerimise laecvadele ja laevade vabastamise torule tekitatud
kahjude hiivitamisest.
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